Torn entlang der kroatischen Kuste 2005

Tornidee

Nachdem wir bereits viele Torns in den kroatischen Inseln gemacht haben und bis jetzt immer
unter Zeitdruck gestanden sind (nur 3 Wochen Ferien) oder uns ein Ziel setzten, soll es 2005
einmal anders werden. Wir wollen einfach lossegeln, immer nur etwa 2-3 Tage vorausplanen,
und die Ferien sollen etwa 2 % Monate dauern.

Viele kurze Tagesfahrten — viel baden — grosse und kleine Orte besuchen — neue
Buchten kennen lernen.

Revier

Die kroatische Kdste erstreckt sich von Umag (lIstrien) tiber eine Lange von gegen 1000 Sm
uber Dubrovnik hinaus und dazwischen liegen (ber tausend Inseln und Inselchen. Die
dussersten Inseln sind dabei Uber 40 SM vom Festland entfernt. Das nahe Festland ist
teilweise hlgelig aber auch gebirgig mit direkt aufsteigenden Bergen bis gegen 1'500 m Héhe.
Von diesen Bergen fallt dann die beruchtigte Bora auf die Adria herunter.

Boot
Unsere ,,Navette 3“ ist eine Etap 301 mit folgenden Daten:

Lange /A= 9.3m / Breite= 3.2m / Tiefgang= 1.7m / Gewicht leer= 3,6t0 / Grosssegel= 24
m2 / Selbstwendefock= 13 m2 / Halbwinder= ca. 50 m2 /

Dieselmotor mit 18 PS.

An Bord ist alles organisiert flr eine Crew von 2 Personen.

Start

Am 22. Juni, nach 5 Tagen Uberholarbeiten und Vorbereitung, losen wir die Leinen in
Lignano und fahren kurz vor Hochwasser durch die Lagune hinaus auf die Adria. Unser erstes
Ziel ist Umag wo wir fiir Kroatien einklarieren und unser Permit I6sen. Die néchsten Tage
geht es entlang von Istrien, wir Gberqueren die Kvarnerbucht und am 5. Tag durchfahren wir
abends die Strasse von Osor (Wasserstrasse zwischen den Inseln Cres und Losinj seit der
Rdomerzeit).

Nach erreichen der Sudspitze der Insel Cres richten wir den Bug nach Norden um ein paar
Tage spéter in Supetarska Draga auf der Insel Rab unsere Vorréte aufzufrischen.



Um Rab herum

Nach einem Badetag in der schonen Bucht vor Supetarska draga heisst es am Morgen des 1.
Juli Anker auf zur Fahrt in den Velebit-Kanal. Nach Umrundung der Nordspitze von Rab
kreuzen wir bei einem SE-Wind um 5 BF zwischen den Bergen des Festlandes und der
Ostseite von Rab. Die bertchtigten Inseln Sv. Grugor und Golio bleiben backbords. Unser
Blick geht immer wieder nach Osten an die hohen Berge hinauf mit der Frage, héalt der SE-
Wind durch und bleibt die Bora aus. Gegen Mittag, an der Sudspitze von Rab, kommt die
Flaute. Nach einem Rundblick sagt uns das Gefiihl: Die Bora kommt! Wir entscheiden uns die
Fahrt durch den Velebit abzubrechen und fahren unter Motor entlang der Westkiiste
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Bucht von Supetarska Draga

wieder in Richtung der Stadt Rab wo wir am spéteren Nachmittag in der davor liegenden
Bucht den Anker ausbringen.

In der Nacht kommt sie dann ,,die Bora®. Bei heftigen Béen bis 7 BF zieht ,,Navette 3* am
Anker, ein Nachbarboot kommt ins rutschen. Unser neuer 20 kg. Anker besteht aber seine
erste Prifung und h&lt. Am ndchsten Tag fallt weiterhin die Bora herein und wir bleiben vor
Anker. In den kurzen windstillen Perioden wird gebadet. Am Abend kontrolliert die
Kroatische Policia unsere Papiere und nimmt, um doch noch etwas gefunden zu haben, die
letzte Rechnung aus der Marina mit damit sie die Ablieferung der von uns bezahlten Kurtaxe
uberprifen kénne. In der Nacht ruttelt die Bora weiter am Rigg.

Am Sonntag 3. Juli scheint die Bora abzunehmen (Béen BF 3-6) und wir laufen aus in
Richtung der Insel Pag. Zuerst haben wir nur die Fock ausgerollt, spater wird auch noch das
Grosssegel hochgezogen. Um die Mittagszeit beginnt der Wind einzuschlafen. Wir segeln bei



wechselnden Winden in Richtung der Marina Simuni. Noch eine Wende und 2 Meilen, und
wir sind am Ziel. Aber wahrend dem Wenden, in einer halben Minute kommt die Bora wieder
zuruck, der Wasserstreifen zwischen Land und uns ist plotzlich weiss und der Windmesser
steigt bis auf 7 BF. Fur die kurze verbleibende Wegstrecke reffen wir nicht mehr, die Bben
werden mit Ausfieren des Grosssegels abgeritten. Wir sind froh als wir die Hafeneinfahrt
erreicht haben und unter Motor einlaufen kdnnen. Die letzte Tagesaufgabe war nur noch das
Festmachen gegen die im Hafen querwehende Bora, was aber mit Hilfe von zusétzlichen
starken Armen auch noch ohne Kratzer gelingt.
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Zadar

Die nachsten Tage geht unsere Reise wieder hinaus auf die dusseren Inseln um uns nach
einigen Tagen nach Zadar zu fihren.
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Alter Hafen ausserhalb Stadtmauer von Zadar

Einen ganzen Tag verbringen wir in Zadar das wir letztmals vor 15 Jahren besucht haben. Es
ist schon nach einigen Tagen nur auf dem Boot wieder durch enge Gassen zu flanieren, im
Schatten der alten Hauser Pizza zu essen und das vorbeilaufende Volk, Einheimische und
Touristen, zu begutachten.



Unter Spi nach Siidosten

Die alte Stadt Zadar liegt auf einer Halbinsel und wurde gegen das Festland mit einer
Stadtmauer gegen Angreifer geschiitzt. Die alten Hafenanlagen liegen alle direkt ausserhalb
der Stadtmauer. Die modernen Marinas sind weiter von der Stadt entfernt, aber mit Bussen
gut zu erreichen. Eine Fahrt mit den Einheimischen hat auch immer seinen Reiz.



Verstandigungsprobleme mit dem rechtzeitigen Aussteigen gibt es nicht, der Busfahrer sieht
es uns an das wir bei der Marina aussteigen wollen und meldet die Haltestelle entsprechend
friihzeitig an.

Nach 2 Néchten in der Marina Borik, nach einem starken Morgengewitter legen wir ab. Da es
Freitag ist missen wir Platz machen fir die eintreffenden Charter-Jachten. Ein flaches Tief
uber der Adria verspricht allgemein wenig Wind, aber weiterhin Gewitter mit Boen.

Wir segeln oder motoren je nach Windlage durch den Pasmanskikanal (Gewésser zwischen
Festland und der Insel Pasman) an Biograd vorbei in die Gewé&sser von Murter wo wir in
einer flachen Bucht auf ca. 4m Wassertiefe vor Anker gehen. Der nachste Tag ist regnerisch,
ein guter Ruhetag.

Nach dem Ruhetag geht es weiter, der Wind kommt von NE und der Halbwinder wird fir eine
lange Strecke gesetzt. Drei weitere Nachte wird in Buchten vor Anker Ubernachtet bis die
Marina Milna auf der Insel Brac¢ angelaufen wird um die Vorrate zu erganzen. Die Reise geht
nun weiter entlang den aussen liegenden Inseln Hvar und Korcula.

Hafen von Milna

Bei Marco Polo zu Besuch

In Korcula (Geburtsort von Marco Polo) machen wir abends einen ausgedehnten
Stadtrundgang. Auch Korcula liegt auf einer kleinen Halbinsel (300 x 170m) und ist rundum



befestigt. Eine Hauptgasse verlauft von Stiden nach Norden und daran sind die noch engeren
Quergassen die tagsiber immer im Schatten liegen, von Ost nach West verlaufend,
angeschlossen. Wie in vielen Adriastddten haben bereits die alten Griechen, Rémer und
Venetier hier ihre Spuren hinterlassen. Heute sind es die Touristen die wahrend dem Sommer
taglich ihre Spuren hinterlassen und fiir Geschéfte sorgen.

An der Sudspitze der Insel Korcula verbringen wir nach einer kurzen Fahrt mit
Zwischenstopp an der Tankstelle, den nachsten Tag mit Baden und Lesen.
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Leuchtturm von Lastovo



Der Wind lasst auf sich warten und so motoren wir noch weiter aufs Meer hinaus und
besuchen die Insel Lastovo. Eine erste Nacht ankern wir auf der Westseite in einer grossen
Bucht mit vielen weiteren Jachten. Das ndchtliche Gewitter bringt dann ab der ersten Boe
grosse Hektik fiir die meisten Ankerliegenden. Im Dunkeln werden die Anker hochgeholt und
neu ausgelegt. Nur einige wenige Jachten und wir liegen fest. Schlafen kann man nattrlich
auch nicht, muss man doch standig auf der Hut sein, dass keiner zu nahe ankert und uns
gefdhrden konnte. Die zweite Nacht auf Lastovo, in der Ostbucht, ist dann ruhiger, das
Abendgewitter zieht weit weg durch.

Bei Flaute geht es in Richtung der Insel Hvar. Bei der gemitlichen 5 Knotenfahrt sehen wir
zweimal Wasserschildkroten die uns begutachten und kurz vor dem Ziel sind wir plétzlich in
Mitten einer Herde Delfine die uns neugierig umkreisen.

Die letzten Tage des Julis verbringen wir in den Inseln bei Hvar um dann in Richtung
Nordwest auf die Rlckreise zu gehen.

Den Ersten August verbringen wir an der kleinen Insel Zmajan wo wir uns die patriotische
Rede selber halten mussen.



Unter der Autobahnbriicke bei Skradin



Auf dem Fluss Krka

Am Donnerstag, 2. August fahren wir bei regnerischem Wetter vorbei an Sibenik ins
Landesinnere hinein. Die Fahrt geht auf dem Fluss Krka, seitlich mit hohen senkrechten
Felswénden begrenzt, nach Skradin zu den bekannten Wasserfallen. Festgemacht wird in
Skradin in der Marina. Das starke abendliche Gewitter verursachte einen mehrstiindigen
Stromausfall im Dorf. Das Nachtessen im Restaurant findet bei Kerzenbeleuchtung statt. Da
die Kiiche aber mit Gas kocht mussen wir nicht mit einer kalten Platte vorlieb nehmen.

Wandertag

Bereits auf dem ersten Motorschiff das morgens in den Naturpark fahrt sind wir an Bord.
Nach einer halbstiindigen Fahrt auf der Krka sind wir am Eingangstor, bezahlen unseren
Eintritt in dem auch die Schifffahrt eingeschlossen ist, und nehmen den Anstieg entlang der
Wasserfélle unter die Fusse. Auf steilem Weg geht es aufwaérts, immer wieder unterbrochen
durch Stichwege die an Aussichtspunkte auf die Wasserfalle fiihren. Oberhalb der Wasserfélle
fihren dann Stege kreuz und quer Gber die vielen Wasserldufe die sich aufteilen und wieder
vereinigen bevor das Wasser hinunterstiirzt. Da die Wegweiser nur spérliche Hinweise geben
machen wir einige Wege mehrmals. Eigentlich wollen wir auch noch auf dem oberen Flussteil
mit dem Ausflugschiff weiterfahren, da aber der Wind inzwischen sehr stark geworden und
die Billettverkaufstelle auch noch 500m von der Ablegestelle entfernt ist, entschliessen wir
uns fur einen Wirtshausbesuch und marschieren mit muden Fusse zurlick an das Ende der
Wasserfélle. Mit dem Ausflugschiff fahren wir wieder in die Marina Skradin wo die
Warteschlange flr einen Transfer in den Park inzwischen auf einige hundert Meter
angewachsen ist.

Wasserfalle von Krka



Am néchsten Morgen fegen die Boéen immer noch durch das enge Flusstal. Wir entschliessen
uns trotzdem abzulegen und wieder aufs offene Meer zu fahren. Unter Motor fahren wir unter
der Autobahnbriicke durch, Uber den Binnensee wo das Wasser fliegt, durch den
Felseinschnitt wo bei jeder Flussbiegung der Wind aus einer anderen Richtung
herunterschiesst, wieder ins Salzwasser zuriick. In der letzten Bucht vor dem Meer ankern wir
fiir das Mittagessen und den Mittagsschlaf. Beim Hochziehen kommt dann die Uberraschung,
der Anker hat sich in einer Felskluft verklemmt. Unter Motor bringen wir unsere ,,Navette®
auf die Luvseite des Ankers und reissen in nach einigen Versuchen aus dem Felsspalt.

Heimweg 1. Teil

Die nachsten Tage segeln wir weiter zwischen Festland und den Kornaten in Richtung der
Insel 7z. Der Wind ist weiterhin sehr wechselhaft in Richtung, Starke und Ausdauer.

In der Marina Veli Iz legten wir bereits kurz nach Mittag an und eine Stunde spéter ist die
kleine Marina besetzt. Die spater kommenden Yachten mdissen sich in den Gbrigen
Hafenecken teilweise recht abenteuerlich vertduen. Viele bereits am Vortag eingelaufene
Yachten sind wegen den schlechten Wetteraussichten nicht ausgelaufen, besonders die
Motorbootfahrer befiirchteten grosse Wellen.

Trotz einigen dunklen Wolken zieht es uns am néchsten Tag entlang der langen Insel Dugi
Otok weiter nach Nordwesten. Am 12. August In der Uvala Premuda auf der gleichnamigen
Insel Premuda kénnen wir eine Hundertschaft von Kormoranen bei der gemeinschaftlichen
Unterwasserjagd beobachten. Innert jeweils ca. 10 Sekunden verschwinden alle Kormorane
unter dem Wasserspiegel um nach einiger Zeit plotzlich wieder gemeinschaftlich
aufzutauchen. Dies geschieht sicher gegen 50mal bis sich die Kormorane mit gespreizten
Flugeln auf die Felsen an die Sonne stellen.

Die weitere Tornplanung gab nun vor, dass wir spatestens am 21. August in Veruda sein
mochten, um dann 4 Tage spater mit Hochwasser am Nachmittag in Lignano einlaufen zu
kdnnen.

VVon Premuda aus kreuzen wir nach Losinj und einen Tag spater geht es nach der Insel Unije
in die Uvala Vognisca. Die Nacht vor Anker ist ungemitlich. Die von Siden kommenden
Wellen laufen direkt in unsere Ankerbucht hinein. Am Morgen dreht der Wind auf NE (Bora)
und an eine Weiterfahrt ist im Moment nicht zu denken. Um die Mittagszeit nimmt der Wind
ab und wir entschliessen uns doch noch heute (iber die Kvarnerbucht zu fahren. Aber ca. 1
Meile vor der Nordspitze der Insel Unjie kommt die Bora wieder mit Sturmstarke zuriick und
wir kehren in unsere letzte Ankerbucht zuriick. Am nédchsten Tag ist es zwar weiterhin
bedeckt aber die Bora hat nachgelassen. Also wagen wir es. Ein Reff wird ins Grosssegel
gebunden und dann los. Aber als wir die Nordspitze erreicht haben féllt die Bora, die uns
Raumwinds tber die Kvarnerbucht bringen sollte, zusammen und mit anderen Booten starten
wir den Motor und fahren mit PS nach Veruda. Die erste Nacht verbringen wir in der Marina
Veruda zur Ergénzung der Vorrate und die zweite Nacht liegen wir vor Anker in der
Vorbucht.



Die weiteren Wetteraussichten werden immer schlechter und so entschliessen wir uns,
trotzdem wir Vorsprung auf unsere Schlussetappen haben, in Richtung Lignano vorwarts zu
segeln.

Am Samstag 20. August fahren wir, kurz vor dem Hochwasser um 11.15 Uhr, durch die
Lagune in die Marina Capo Nord an unseren Liegeplatz.

Etwas Statistik und Ende

Nach einer Reise von 60 Tagen lagen 777.5 SM in unserem Kielwasser. Wir haben es also
gemutlich genommen wie es unser Térnziel war. Die kiirzeste Tagesfahrt lag bei 2 Meilen
aber an vielen Tagen legten wir jeweils auch Strecken um die 25 bis 30 Seemeilen zurick.
Die langste zusammenhéngende Segelstrecke war 20 Meilen. Dies ein Hinweis auf die vielen
Flautentage und immer wieder wechselnden Windverhéltnisse. Die Motormeilen waren tber
die vielen Jahre betrachtet die wir in Kroatien segeln Uberdurchschnittlich. Dies natirlich
auch weil doch schnell am Morgen bei der Ausfahrt aus der Bucht oder am Abend bei der
Einfahrt 2-3 SM unter Maschine zurtickgelegt werden.

Ubernachtet haben wir 2-mal in einem Stadthafen an einer Boje, 12 Nachte lagen wir in einer
Marina und 45-mal ankerten wir in einer Bucht. Wobei der Ankertrunk selbstverstandlich
auch an der Muringleine genossen wird.

Wenn wir in der Bucht vor Anker liegen wird immer an Bord gekocht. Die Menus werden so
ausgewahlt dass die Kochzeiten eher kirzer sind. Pasta mit immer neuen Saucenvarianten
lassen unsere Herzen jeweils hoher schlagen. Fleischgerichte kommen meist am 2. Tag nach
einem Marinabesuch und wenn es eine einladende Metzgerei hatte, auf den Tisch. Den teuren
Fisch gibt es hin und wieder im Restaurant oder dann vierkantférmig an Bord.

Heimweg 2. Teil

Am 20. August fahren wir also an unseren Liegeplatz in Lignano. Wahrend wir abends in der
Pizzeria sitzen fangt es an zu regnsen und dies dauert dann 36 Stunden. Nach diesem
Dauerregen packen wir die Segel zusammen, rdumen an Bord auf und horen zuféllig Gber
Radio Osterreich dass es in der Schweiz grosse Unwetter gegeben hat. Ein Telefon nach
Hause bringt uns die Klarheit dass der Heimweg nicht geradlinig sein wird. Und so ist es dann
auch. Um die gesperrten und verstopften Strassen im Tessin und in Graubiinden zu umfahren,
rollen wir durch das Sudtirol, Gber Ofen- und Albulapass an den Zirichsee zuriick.

Oski und Elisabeth



